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§ 1
Zeichnungen.
Fiir den offenen Gliterwagen (Omk) kommen folgende Zeichnungen
in Betracht:
Blatt A 1. Offener Giiterwagen von 15000 kg Ladegewicht.
» B1. Untergestell des offenen Giiterwagens von 15000 kg. Lade-
gewicht.
» B2 Bremserhans des offenen Giterwagens von 15000 kg Lade-
gewicht.
» B8. Teilzeichnungen des Kastens der offenen Gterwagen von
15 000 kg Ladegewicht.
» C1. Wagenradsatz.
s 2. Achsbtichse.
» C8. Puffer
» (4. Kupplung.
» Cb5. Innere Zugvorrichtung.
» C6. Bremssnordnung an zweiachsigen offenen und bedeckien
Giiterwagen.
» C17. Einzelheiten zur Spindelbremse.
s C8. Achshalter, Feder und Gehangestﬁtzen fur Gaterwagen.
§ 2.
Allgemeine Anordnung.

1. Die Wagen erhalten Vereinslenkachsen, eiserne Untergestelle
und holzerne Wagenkasten mit Gerippe aus Formeisen, seitliche Flagel-
tiren aus Blech, als Klappen ausgebildete Stirnwinde und holzerne
Fufbbden; die mit Handbremse auszuriistenden Wagen auflerdem auf
besonderer Plattform stehende geschlossene Bremsorhiuser mit Einglingen
von beiden Seiten. Bei diesen Wagen ist die neben dem Bremserhaus
liegende Stirnwand als feste Wand auszufithren.

2. Die Wagen sind fiir ein Ladegewicht von 15000 kg bestimmt.

o §s.
Radstitze, Aclhsbilchsen und Federn.
Radsiitze. 1. Die Wagen laufen auf Radsitzen mit 1000 mm Durchmesser im
¢ Blatt O 1. Laufkreis nach Blatt C 1.
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2. Die Achsbfichsen sind nach Musterblatt C 2 herzustellen.
3. Die Federung ist nach Musterblatt C8 auszuftihren.

4. Die Federbunde werden auf den Federn durch Spaltkeile ge-
halten, die sorgfiltig cinzupassen sind. Das Verschieben der Federblitter
gegeneinander “verhindern - cingedriickte Warzen. Der Federbund muf
sauber geschmiedet sein. Die Auflagefliche auf der Achsbfichse und
der Zapfen sind zu drohen, die inneren Flichen des Federbundes sauber
herzustellen. Der Federbundzapfen erhilt 50 mm Durchmesser, die zu-
gehorige Bohrung in der Achsbfichse 51 mm Durchmesser. '

5. Die Gehiingestiitzen (Federbicke) sind aus einem Stfick und
ohne Schweilung herzustellen. Die Anlageflichen ftr die Langtriger
und Laschen sind sauber zu bearbeiten, die Bolzenlscher zu bohren,
Die fibrigen Flichen sind so weit zu bearbeiten, daf sie ein sauberes
Aussehen haben.

6. Die Bolzen der Gehdnge sind zu drehen, die Locher in den
Laschen za bohren, nicht auszustanzen. Die Laschon und Bolzen sind
durch Einsetzen zu hirten. ’

7. Abmessungen der Tragfedern:

Lunge in gestrecktom Zustande von Mitte zu Mitte

- Federauge gemessen . e 1000 mm,
Breite der Blattlagen . . . . . . . . . . 90
Dicke » R 3 ,
Anzahl ,, ” 10 Sttick.

Die einzelnen Federlagen sind nach Kmlsbogen zu Kriimmen.

§ 4.
Uutergestell.
1. Hauptmafle der Wagen ohne Bremse mit Bremso
mm mm
Radstand . : 4000 4000
Gesamtlinge des Wa.gens zwxschen den Eudﬂachen
der Puffer . 8100 8800
Von Achsmitte bis AuBenkaute Kopfschwelle 1400 1500 u. 2000
AuBere Li#nge des Untergestells . 6800 7500
.Pufferstand des unbeladenen Wagens 1050 1050

2. Das Untergestell besteht ans:
2 Langtragern aus U-Eisen
- 285 10X 90 X 12 mm
2 Kopfschwellen aus U-Eisen
300 X 10 X 75 X 10 mm
5 Quertrigern aus U-Eisen
120 X 7 3¢ 55 X 9 mm;
bei Wagen mit Bremse auflerdem:
1 Quertriger aus U-Eisen
105X 8¢ 65 X 8 mm
2 Langstreben aus U-Eisen
145 XX 8 X 60 XX 8 mm
4 Kreuzstreben aus U-Eisen
145 > 8 X 60 XX 8 mm.
‘ 3. Die Achshalter sind ans Flufleisenblech geprefit und 8 mm stark.
Sie sind in der anf Musterblatt C8 fiir Lenkachsen angegebenen Form
herzustellen und mit genau angepaften, aliseitig behobelten I"ihrungs-
leisten zu versehen. Die unteren Eonden der Achshalter werden durch
einen Steg verbunden, dessen Befesl;igungsschra,uben sauber einzu-
passen sind.
4. Die Achshalter sind genau winkelrecht an den Langtrigern an-
Die gleichlaufend, senkrecht und tiber Kreuz zur L#ngsrichtung
des. Wagens gemessenen Abstinde der Achshalter massen unter sich
genau ibereinstimmen.

. An jedem Langtriger sind bei Wagen ohne Bremse 5, bei solchen
mit Bremse 6 aus Blech geprefite Kastenstfitzen von 8 inm Starke anzu-
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nieten. - Sie sind unter der Stirnwand an der Bremshausseite mit Nieten
von 20 mm; im dbrigen mit solchen von 16 mm Stirke zu befestigen.

"6, Zur Aufnahme der unteren Enden der Tir- und Seitenwand-
rangen sowie der Eckrungen neben den Stirnwandklappen sind an den
Kastensttitzen Taschen anzunieten. Sie sind an den inneren Ecken und
Kanten so0 abzurunden, daB die Rungen fost sitzen, gleichwoh! aber
leicht ecingesetzt und herausgenommen werden konnen.

§ 5.
Wagenkasten.

1. Aufiere Linge des Wagenkastens . . . . . . . 6800 mm
Lichte Liénge des Wagenkastens . . . . . . . 6720 ,,
Auflere Breite ,, » e« . . . . . 2800 ,
Lichte y » ” e v+ e ... 2734,
Breite des Wagenkastens diber die am weitesten vor-

springenden Teile gemessen . . . . . . . . 3000 ,
Hohe der Seitenwinde . . . . . . . . . . . 1000 ,
Hobe der Stirmnwande . . . . . . . . . . . 1100 ,
Breite der Tirsffnung . 1500 ,

Hothe des Fuflbodens iiber Schienenoberkante bei
1050 mm Pufferhthe . . . . . . . . . . 1222
2, Das Kastengerippe besteht aus: '
2 Bodenlangrahmen ans T-Eisen
120 X 80 X 10 mm
1 Bodenstirnrahmen aus L-Eisen
85 3 85 > 10 mm (nur bei Wagen mit Bremse)
4 Eckrungen aus L-Eisen
120 X 80 XX 10 mm
8 Seiten- und Tiirrungen aus T-Eisen
100 X 90 X 10 mm
4 Zugbindern aus Flacheisen von 65 X 7 mm Querschnitt.

3. Es sind folgende Holzarten zu verwenden:

Kiefernholz: zu dem Bodenbelag und den untersten Verschalungsbrettern
der Seiten- und Stirnwinde,

Fichtenbolz: zu den iibrigen Verschaluogsbrettern der Seiten- und
Stirnwiande, '

Eichenholz: zu den ILeisten an den Eck- und Tdrrungen.

4. Die Tir- und Scitenwandrungen sowie die Eckrungen neben
den Stirnwandklappen werden in Bligel und Taschen heransnehmbar ein-
gesteckt. Die Eckrungen an der festen Stirnwand der Wagen mit
Bremse sind mit den Kastenstlitzen und Bodenlangrahmen zu vernieten.

5. Zum leichteren Ausheben der Rungen sind an den Bigeln und
Taschen Ansdfze, an den Rungen kleine Winkel angenietet. Die Tir-
rungen sind gegen unbeabsichtigtes Emporgehen durch Bolzen mit Scheibe
und Splint za sichern.

6. Der FuBboden wird auf die oberen Flanschen der Langtriger,

Langsireben, Kreuzstreben und in die Bodenlangrahmen, bei dem Wagen

mit Bremsec auflerdem in den Bodenstirnrahmen gelegt; er besteht aus
55 mm starken, 240 mm breiten Bohlen, die stumpf aneinander ge-
stofen sind, und wird mit 13 mm starken Fugcnschrauben mit flachen
oben abgerundeten, 2 mm versenkten Kopfen auf den mittlercn Lang-
streben und den Bodenlangrahmen befestigt. Innerhalb der Tortffnungen
sind die Bohlen durch ein in den Boden eingelassenes, mit der Ober-
kante des FuBbodens blindig liegendes Flacheisen von 50 X 10 mm Quer-
sehnitt gedeckt, Dieses Flacheisen ist an den Bohlen und Bodenlang-
rahmen durch 18 mm starke Schrauben mit versenkten Kopfen befestigt.

7. Die Wandverschalungen bestehen aus 5 wagerechien sattelformig
gefugten, gleich breiten Brettern, die an den Rungen durch Mutter-
schrauben befestigt sind. Die Verschalungsbretter der Seitenwande sind
83 mm, diejenigen der Stirnwandklappen und der festen Stirnwand auf
der Scite des Bremserhauses 40 mm stark auszufithren.

8. Die Stirnwaudklappen sind ‘durch je 4 senkrecht angcordnete
I-Eisen von 80 X 10 X 52/82 X 8 mm versteift und mit je 2 Zapfen in den
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- Gabellagern, die an den oberen Enden der Eckrungen angenietet sind,

drehbar gelagert. Unten sind die Klappen mit einem Winkeleisen von
80 XX 40 XX 7 mm, obhen mit einem T-Eisen von 160 XX 80 X 13 mm ein-
gesiumf. Mit diesem sind die Drehzapfen vernietet.

- 9.. Die Stirnklappen erhalten am - unteren Ende einen Daumen-
wellenverschlufl, der von der Seite des flachen Puffers aus bedient wird.

Die Verschluiwelle rubt in 8 Lagern und ist mit 4 Daumen versehen,

von denen die beiden mittleren hakenformig ausgebildet sind.

10. Die Seitenwinde sind oben und an den neben den Tiiren und
der festen Stirnwand lisgenden Stirnfiichen mit Saumwinkeln von
60 X 40 X 7 mm beschlagen, die durch die Bretter hindurch mit den
Rungen und an der Seite der festen Stirnwand mit den Gegenlagen aus
Flacheisen verschraubt sind.

11, Die Zugb#nder aus Flacheisen zur Verstelfung der Seitenwiinde
werden mit den Ttrrungen, auf der Seite der Stirnklappen mit den
losen Eckrungen und dem Saumwinkel, auf der Seite der festen Stirn-
wand nur mif dem Saumwinkel durch Knotenbleche verbunden, aufer-
dem sind die Zugb#nder mit den entsprechend abgekripften mittleren
Rungen der Seitenwinde vernietet.

12. An der Bremserhausseite legen sich die mit Winkeleisen von
60 > 40 XX 7 mm und mit Flacheisen von 50 X 7 mm eingefaliten Seiten-
winde in Fahrungen, die durch die festen Eckrungen und-durch die mit
der festen Kopfwand verschraubten eichenen Holzleisten von 80 > 30 mm
Querschnitt gebildet werden. An den oberen Ecken dieser Seitenwinde
sind Haken angeschraubt, welche in die mit festen Eckrungen vernieteten
Hakenhalter aus Flacheisen von 60 ) 10 mm eingelegt werden. Die feste
Stirnwand ist oben mit einem Winkel von 60 X} 40 X 7 mm Querschnitt
emgesaumt

13. Die abnehmbaren Winde der Wagen ohne Bremse mflssen so
passend gearbeitet sein, dafl dic einander schriig gegenitberliegenden gegen-
seitig vertauscht werden ktnnen.

. 14. Die Wagen erhalten an den Seitenwinden je 2 Flugelttiren ans
5 mm starkem gebuckeltem Eisenblech mit Rahmen aus Winkel- und Flach-
eisen. Die Tiiren sind um je zwei an die Tiirrungen angonietete Gelenke
drehbar. .

15. Die Tiir wird durch Riegel aus Flacheisen verschlossen, die
mittels Handhebel bewegt werden kvnnen. Der Riegel greift beim Ab-
wirtsbewegen des Handhebels mit seinem unteren Ende in eine am Boden-
rahmen angenietete Rast und frigt am oberen Ende einen VerschiuShebel
aus Winkeleisen von 60 X 60 ) 8 mm, der um einen am oberen Rahmen
des rechten Tirfligels befestigten Zapfen drehbar ist und sich in zwei
am linken Tirfligel befestigte Blgel legt. An den obersten Brettern der
Seitenwinde sind Anschliige fir die getffneten Ttren anzubringen.

16. Die Schrauben und Bolzen zur Befestigung des '[‘urverschlusses
sind durch Splinte zu sichern.

§ 6.
Bremserhaus.

1. Das Kastongerippe besteht aus:

4 Eckrungen-aus U-Eisen vou 75 X 10 XX 45 X 10 X 5 mm,

2 hblzernen Tirschwellen,

4 holzernen Tdrsiulen,

2 holzernen Seitenwanddachrahmen,

einem ringsum laufenden holzernen Dachgesims mit Tropfleisten und

js 2 Sciten- und Kopfwanddachrahmen aus LEisen von 40 X 40X 5 mm.
2. Es sind folgende Holzarten zu verwenden:

Eichenholz: zn den Bodenschwellen, Tarsiulen, Dachrahmen, Gesimsen

und zu dem Rabmenwerk der T'itren, der'Fenster, des Bremser-

@

. sitzes und des Ausschmttes fir den Schutzkasten fir die

Bremskurbel.

Fichtenholz: fur ‘die Wand-, Tiir- und Dachverschaluugen, den Bremser-

sitz und die Ricklehne,
Kiefernholz: fir den Fufiboden einschliefilich der'Vorplatze. :
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. 8. Die Eckrungen sind -an :die Kopfschwelle bezw. an den unter-
halb der festen Stirnwand des Wagenkastens liegenden Bodenrahmenwinkel
und Quertriger angenictet; die ‘Ttirssulen sind an den Eckrungen durch
Mautterschrauben befestigt, mit den Dachrahmen verzapft und durch Winkel
und Mutterschrauben verbunden.

4. Der Boden besteht aus 55 mm starken tiberblatteten Bohlen und
liegt auf den oberen Flanschen der Langtriger und Langstreben. An
den Enden sind ‘die Bohlen durch cin aufgeschraubtes Winkeleisen von
50 X 50 X 6 mm geschutzt. Auf jeder Seite des Bremserhauses ist im
Boden des Vorplatzes je ein Regenloch von 80 mm Dur chmesser zu bohren,
das mlt einem heiflen Eisen anszubrennen ist.

- '5. Die Verschalungen der Winde und Tiren bestehen aus wage-
und senkrecht angeordneten, auf Nut und Spunt gearbeiteteten Brettern,
die an den Stulen und Rahmen durch ‘versenkte Holzschrauben befestigt
sind. Die Bretter der Stirnwand sind 30 mm, die an der Rtickwand 25 mm
stark. Die Verschalung der Riickwand wird an den Seiten durch Winkel-
eisen von 45 X 30 X 5 mm eingefaBt und unten durch ein auf den Saum-
winkel der festen Stirnwand genietetes Winkeleisen von 25 > 26 X 6 mm
gehalten. Sie ist mit 6 in einer Reihe angebrachien Lauftlschern von

. 20 mm Durchmesser versehen, vor denen auflen eine Schutzkappe aus

2 mm starkem Eisenblech angebracht ist.

6. An der Stirnwand ist fir die Bremskurbel ein ans 3 mm starkem
Kisenblech und Winkeleisen von 30 3 30 X 4 mm hergestellter Kasten
mit geneigter Decke vorzusehen.

7. Die Dachverschalung besteht aus 20 mm starken, 140—150 mm
breiten Brettern, die durch Federn ans Hartholz von 20 wm

Nut und Spund .
und mit eingelassenen Mutterschrauben auf den Dachrahmen befestigt
werden.

8. Die Tiiren tffnen sich nach auBen und sind ringsum mit einer
eisernen Anschlagleiste versehen; sie hingen in zwei Gelenken, die mit
Holzschrauben anzuschrauben sind und erhalten ein Fallensehlof mit
cisernen Handgriffen. In volistindig getfinetem Zustande werden die
Tiiren durch cinen Haken festgehalten.

9. Die Turen haben fest eingesetzte Fenster, das Fenster in der
Stirnwand ist verschiebbar einzurichten. Die Scheiben bestehen aus
Konsterglas von wenigstens 8 mm Dicke. Das bewegliche Fenster erhilt
zum Verschieben einen Griff. Die Schenkel der Fensterrahmen sind zu
verzapfen.

10. Das Sitzbrett ist mit der Rtieklehne zu kuppeln und zem Auf-
klappen einzurichten. Aufgeklappt wird es durch eine federnde Falle gehalten.

§ 7.
Bremse.
Fir die Apordnung der Bremse uod die Ausftthrung ihrer Einzel-
teile sind dic Zeichnungen Blatt C 6 und C 7 maBgebend.

§ 8.
Signalstutzen, Fuftritte, Handgriffe, Gelinder,
Seilvsen, Binderinge.
1. An den feston Eckrungen der Wagen mit Bremse ist je eine
Signalstiitze anzubringen.

2. Die Wagen mit Bremse erhalten zu beiden Seiten des Bxemser-
hauses vor den Vorplitzen Doppeltritte, deren Halter an dem Langtriger
und der Kopfschwelle angeschraubt sind. Die Tritthalter sind aus einem
Sticlk (nicht geschweifit) herzustellen. Vor den Stirnklappen ist auf der
Seite des gewolbten Puffers je ein einfacher Fultritt anzubringen. Die
Fubtritte bestehen aus Eichenholz und sind an den Fuftritthaltern mit
eingelassenen Mutterschrauben zu befestigen. Sie sind an den Enden
dureh Schrauben gegen Aufrcilen zn schittzen.

3. An allen Wagen ist am linken Fliigel der Seitenwandttiren, im
linken Felde der Stirnklappen und neben diesen auf der Seite des ge-
wolbten Puffers an den Eckrungen je ein Handgriff anzubringen. Die

verbunden



Bremswagen erhalten aufierdem Handgriffe zu helden Selten der beiden -
.Aufstlege zum. Bremserhaus.
4. An jeder Kopfschwelle smd zwel Handgriﬂ’e fiilr Wagenkuppler

anzuordnen.
Vorplatzgelénder. 5. Die Vorplitze zu beiden Seiton des Bremserhauses sind mit Ge-
Blatt B2, " ldndern aus Winkeleisen von 65 ) 65 X 8 mm zu verséhen.
Seiltsen. 6. Die Wagen ohne Bremse erhalten an heiden Stirnseiten, die
Blatt B1. mit Bremse nur.an der dem Bremserhaus gegenttberliegenden Selte je
' 2 Seiltsen.
Binderinge. 7. Die Seitenwknde _erhalten je 10 an den Kastenlangrahmen, die
Blatt B1. Stirnwinde je 4 an den Kopfschwellen festgenietete 10 mm starke Binde-

ringe von 35 mm lichter Weite. Bei den Wagen mit Bremse sind
2 Binderinge an den U-Eisen der Kopfwand des Wagenkastens und je
einer an den Eckrungen festgenietet. s sind geschweillte Ringe zu
verwenden.




